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OZET

Bu arastirmada; Eskisehir'de 2001-2010 yillar1
arasinda meydana gelen demiryolu 6limlerine ait otopsi
raporlari ve adli tahkikat sonuglar1 degerlendirilmektedir.

Bu calismada Eskisehir'de 2001-2010 yillar1 arasinda
meydana gelen 2615 adli nitelikli 6liim degerlendirilmis
ve bunlar igerisinden demiryollarinda meydana gelen 38
olim olgusu (%1,5) ¢alisma kapsaminda incelenmistir.
Olgularin demografik 6zellikleri, otopsi ve toksikolojik
inceleme bulgulari ile birlikte adli tahkikat dosyalarinin
sonuglari degerlendirilmistir.

Olgularin timiintin (n=38) olay yerinde o6ldugi
belirlendi. Olgularin yaslart 7-72 arasindadir (yas ort.:
37£11,2) ve %81,6's1 erkektir. Olgularin %78,9'unda
govdede (gogls ve sirt), %71,1'inde karin ve bel
bolgelerinde, %81,6'inde tist ve alt ekstremitelerde
yaralanmalar meydana geldigi tespit edilmistir.
Toksikolojik inceleme sonucunda 16 olgunun (%42)
kaninda; 21 mg/dL ile 291 mg/dL (ort. 71+ 43mg/dL.)
arasinda etil alkol tespit edilmistir.

Otopsi ve adli tahkikat dosyalarinin incelenmesi
sonucunda; olgularin %76,3"intin kaza, %23,7'sinin
intihar oldugu, %81,6'sinin demiryolunun istasyon dist
boliimlerinde, %52,6'smin yaz aylarinda, %57,9'unun
Cuma-Cumartesi-Pazar giinlerinde ve %57,9'unun saat
18:01-00:00 saatleri arasinda hayatlarin1 kaybettikleri
tespit edilmistir.

Demiryollarinda meydana gelen 6lim oranlarinin
fazla olmasmin nedenleri arasinda; 6nleyici tedbirlerde
eksikliklerin bulunmas ve kisilerin kurallara uymamasi
oldugu diistintilmektedir.

Anahtar kelimeler: Ulasim, demiryolu kazalari,
tren, yaya/arag carpismalari, 6liim, otopsi, toksikoloji.

ABSTRACT

This study evaluates the judicial investigation files,
autopsy findings and toxicological screening of the cases
who died due to railroad accidents in Eskisehir between
2001 and 2010.

In this study, 2615 forensic deaths that occurred in
Eskisehir between the years 2001-2010 were assessed
and 38 cases (1.5%) due to railroad accidents have been
reviewed. Demographic characteristics, autopsy findings,
toxicological screenings of the cases and the results of the
judicial investigation files were evaluated.

It was determined that all of the cases had died in the
scene of accident. The ages of the cases varied between 7
and 72 (mean age: 37+11.2) years and 81.6% of the cases
were male. It was observed that in 78.9% of the cases
there were injuries in upper body (chest and back), in
71.1% there were injuries in both abdomen and pelvis, in
81.6% of the cases the injuries were in both upper and
lower extremities. Toxicological screening revealed ethyl
alcohol presence in levels between 21 mg/dL and 291
mg/dL (average of 71+43mg/dL) in 16 (42%) of the cases.

After the examination of the autopsy reports and
judicial investigation files; it was determined that 76.3%
of the cases were due to accident and 23.7% of the cases
were suicide events. It was seen that 81.6% of the cases
took place outside the stations of the railroads and 52.6%
occurred during summer months. Moreover, 57.9% of the
incidents happened on Friday, Saturday or Sunday and
57.9 % lost their lives between the hours of 18:01-00:00.

We have concluded that the reasons of the high rate of
death that occurred on railways are linked to lack of
accident prevention precautions and failure to comply
with the rules.
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GIRIS ve AMAC

Ulasim, toplumsal faydasi yliksek bir hizmet olmakla
birlikte, kamusal ve bireysel maliyeti de olan bir hizmet
tirtidiir. Bu maliyetlerin en nemlisi meydana gelen insan
olumleridir. Yaklasik 10.000 km demiryolu agina sahip
Tiurkiye'de tasimaciligin %6,9'u demiryollar: ile
yapilmaktadir. Ulkemizde tren yolculuklarinin %70'inde
banliyd trenleri kullanilmaktadir (1-3).

Demiryolunda meydana gelen yaralanmalar,
karayollarina gére ¢ok daha nadir goralmekle birlikte,
daha olimciildiirler. Ozellikle hemzemin gegitler bu
yaralanmalarin meydana geldigi baslica bolgelerdir.
Avrupa Birligi iilkeleri ile birlikte Norveg ve Isvigre'yi
kapsayan bir aragtirmada; 1990-2009 yillar1 arasinda her
olumciil kaza basma olim sayisinin 4,1 oldugu, tren
carpismalart ve raydan c¢ikma gibi nedenlerle 2009
yilinda yillik ortalama 24,6 6lim meydana geldigi
bildirilmektedir (4-8). Giiney Afrika'da demiryolu
kazalarma bagli yilda ytiz milyon yolcudan 60'inin,
Hindistan'da 150'sinin, Tiirkiye'de ise 213'tiniin hayatini
kaybettigi belirtilmektedir (9,10,11).

Tirkiye'de 2001-2010 yillar1 arasinda ¢arpigma,
raydan ¢ikma, trenden diisme ve diger olaylara bagh
toplam 4475 demiryolu kazast meydana gelmis ve bu
olaylarda 1302 kisi hayatin1 kaybederken, 2892 kisinin
yaralandigi bildirilmistir (2,3).

Eskisehir; Tirkiye'nin en kalabalik {i¢ sehri olan
Istanbul, Ankara ve Izmir'i birlestiren demiryollarinin
kesigsme noktasit konumundadir. Bu ¢aligmanin amaci,
Eskisehir'de 2001-2010 yillart arasinda meydana gelen
demiryolunda meydana gelen olaylara bagli 6len
olgularin otopsi raporlari ile birlikte adli tahkikat
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sonuglarini degerlendirmektir.

GEREC ve YONTEM

01/0cak/2001 ile 31/Aralik/2010 tarihleri arasindaki
donemde, Eskisehir Adliyesi'ne gelen tiim adli nitelikli
6lim olgulari arasindan, demiryollarinda meydana gelen

olgular calisma kapsaminda degerlendirilmistir.

Secilen olgularin adli tahkikat dosyalarinda yer alan
olay yeri tespit tutanaklari ile 6lii muayenesi ve otopsi
raporlart geriye doniik olarak incelenmistir. Olgular;
trenin yayaya carpmasli, hemzemin gecitte tren ile arag
carpismasi, hareket halindeki trenden diisme/atlama ve
vagonlar arasinda sikisma sonucu meydana gelen
Olimlerden olusmaktadir. Demiryolu yakinlarinda
bulunan ve 6lim nedeni baska bir sebebe baglanan
olgular ¢aligmaya dahil edilmemistir.

Olgular; yas, cinsiyet, olayin gergeklesme sekli ve
zamanti, 61t muayenesi ve otopsi bulgulari ile toksikolojik
inceleme sonuglarina gore degerlendirilmistir. Calisma
verileri tizerinde, SPSS for Win Ver. 15.0 (SPSS Inc.,
Chicago, IL., USA) paket istatistik programi kullanilarak
analizler gergeklestirilmistir.

BULGULAR

Eskisehir'de 2001-2010 yillar1 arasinda toplam 2615
adli nitelikli 6liim meydana gelmistir. Bu 6lumlerin
%1,5'inin (n=38) demiryollarinda meydana geldigi tespit
edilmistir. Olgularin %81,6'st (n=31) erkek, %18,4u
(n=7) kadin olup, yaslar1 7-72 arasinda (ortalama:
37+11,2) degismektedir. Her iki cinsiyetteki olgularin en
stk 21-30 yas arahiginda pik yaptig1 tespit edilmistir.
Olgularin yas gruplarma ve cinsiyetlere gore dagilimi
Grafik 1'de gosterilmektedir.
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Grafik 1. Olgularin yas gruplarina ve cinsiyetlere gére dagilima.
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Caligsma kapsamindaki 6liimlerin %57,9'unun (n=22)
demiryolu raylar1 tizerinde trenin ¢arptigi yayalardan,
%23, 7'sinin (n=9) ise hemzemin gegitte tren ile arag
carpigsmast sonucunda arag¢ siirliciisii ve yolculardan
olustugu belirlenmistir. D6rt (%10,5) olgunun (tren
istasyonundaki iki yolcu ve iki istasyon gorevlisi)
vagonlar arasinda sikisma sonucunda, iki (%5,3) olgunun
hareket halindeki trenden diisme ya da atlama sonucunda
hayatlarint kaybettikleri tespit edilmistir. Kalan bir
(%2,6) olgu ise hemzemin gegitte bir aragla ¢arpisan tren
icerisindeki yolcunun kafasini cama garpmasi sonucunda
oldigt saptanmistir (Tablo 1).

Tablo 1. Olaylarin olus sekilleri ve 6liim orijinleri.

Adli tahkikat dosyalarinin incelenmesi sonucunda;
olgularin %76,3'tintin (n=29 ; E/K=24/5) kaza,
%23,7'sinin (n=9 ; E/K=7/2) intihar oldugu belirlenmistir.
Intihar ettigi belirlenen dokuz olgunun; sekizinin yaya
olarak raylar {izerinde iken tren c¢arpmast sonucunda
hayatin1 kaybettigi, bir olgunun ise hareket halindeki
trenden atlamak suretiyle intihar ettigi saptanmistir.
Intihar olgularindan ii¢ tanesinde dekapitasyon meydana
geldigi tespit edilmistir. Olay yerinde intihar mektubu
birakan olgularin orani %13,2 (n=5) olarak belirlenmistir.
Olgularimiz arasinda cinayet olgusuna rastlanmamustir.
Olaylarm olus sekilleri ve 6liim orijinleri Tablo 1'de

sunulmustur.

Olayin Olus Sekli Kaza

Demiryolunda yayaya ¢arpma 14 36,8
Hemzemin gegitte carpisma (Arag iginde) 9 23,7
Hemzemin gegitte ¢arpisma (Tren i¢inde) | 2,6
Trenden diisme / atlama | 2,6
Vagonlar arasinda sikisma 4 10,5

Intihar

8 21,1

>

29 (%76,3)

9 (%23,7)

TOPLAM

38/ %100,0

Meydana gelis zamanlarina goére; Sliimlerin
%52,6'sin1n (n=20,) yaz mevsiminde, %23,7'sinin (n=9)
ilkbahar mevsiminde meydana geldigi belirlenmistir.
Intihar olaylarinin %66,6'sinin (n=6) sonbahar
mevsiminde, %33,3'liniin ise Nisan aymda meydana
geldigi tespit edilmistir. Demiryolu 6liimlerinin meydana
gelis sekilleri ve zamanlarina ait detay bilgiler Tablo 2'de
sunulmustur.

Intihar olaylar1 en sik Ekim (%33,3) ve Nisan (%33,3)
aylarinda goriilmektedir. Bunu Eyliil (%22,2) ve Kasim
(%11,1) aylar1 takip etmektedir. Haftanin giinlerine gére
degerlendirildiginde; intihar olaylarimin en sik Sali
(%33,3) giinii, daha sonra siklik sirasina gore Pazar,
Pazartesi, Carsamba ve Cumartesi giinlerinde meydana
geldigi tespit edilmistir. Persembe ve Cuma giinlerinde
intihar olgusuna rastlanilmamuistir (Tablo 2).
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Olgularda tespit edilen yaralarin, genellikle viicudun
birden fazla boélgesinde ve ampiitasyonlara varan
derecelerde oldugu, kemik kiriklarinin ise genellikle agik
parcali kiriklar seklinde olustugu tespit edilmistir.
Meydana geldigi viicut bolimlerine goére yaralar
degerlendirildiginde; olgularin %39,5'inde (n=15) bas-
boyun bolgesinde, %78,9'unda (n=30) govdede (gogiis ve
sirt), %71,1'inde (n=27) karmn ve bel bdlgelerinde,
%381,6'sinda (n=31) ise ist ve alt ekstremitelerde
meydana geldigi saptanmistir. Bas ve boyun bolgesinde
yaralanma saptanan 30 olgunun tamaminda parcali kafa
kemik kiriklar1 ile beyin dokusu harabiyeti tespit
edilmistir. G6gls ve sirt bolgelerinde yaralanmasi olan 27
olgunun tiimiinde kosta kiriklar1 belirlenmistir.
Demiryolu kaynakli §liimlerin orijinleri ve meydana gelis
zamanlar1 ile ilgili ayrintili bilgiler Tablo 2'de
sunulmustur.



Tablo 2. Oliim orijinleri ve zamanlart.

Adli Tip Biilteni

Hemzemin Gegitte
Tren - Ara¢ Carpismasi

Vagonlar

Olay Orijin ve Zamam g ‘;‘I" l;l:;‘s-‘yla E;Z‘::;‘; dama grasmda TOPLAM
Tren icinde Arac icinde thasma

!i Kaza 14 (36,8) 1(2,6) 9(23,7) 12,6 4(10,5 29 (76,3)

g Intihar 8(2L1) - 1(2,6) 9 (23,7)

= Istasyon 2(53) 1(2,6) 4(10,5) 7 (18,4)

3

g Istasyon Digt* 20 (52,6) 1(2,6) 9(23,7) 1(2,6) 31 (81,6)
ilkbahar 4 (10,5) 2(5.3) 1(2,6) 2(5,3) 9 (23,7)

g Yaz 13 (34,2) 4(10,5) 1(2,6) 2(53) 20 (52,6)

§ Sonbahar 4(10,5) 2(5,3) 6 (15,8)
Kis 1(2,6) 1(2,6) 1(2,6) 3(7,9)
Pazartesi 1(2,6) 1(2,6) 1(2,6) 3(7,9)
Sali 3(7,9) 1(2,6) 1(2,6) 5(13,2)
Carsamba 2(5,3) 1(2,6) 1(2,6) 4 (10,5)

5 Persembe 1(2,6) 1(2,6) 1(2,6) 1(2,6) 4 (10,5)
Cuma 4(10,5) 2(53) 6 (15,8)
Cumartesi 6 (15,8) 1(2,6) 2(53) 9 (23,7)
Pazar 5(13,2) 1(2,6) 1(2,6) 7 (18,4)

- 00:01 - 06:00 1(2,6) - 1(2,6) 2(53)
S 06:01 - 12:00 3(7.9) 1(2,6) 2(53) 6 (15,8)
12:01 - 18:00 4 (10,5) 2(5.3) 2(53) 8 (15,8)
18:01- 00:00 14 (36,8) 5(13,2) 1(2,6) 2(53) 22 (57,9)
TOPLAM 22 (57,9) 1(2,6) 9 (23,7) 2(53) 4(10,5) 38 (100,0)

" Istasyon digt; hemzemin gecitler, yerlesim bélgeleri ya da yerlesim digi kontrolsiiz demiryolu bélgeleri.

Olgularin %73,7'sinde (n=28) akciger parankim
yaralanmas1 olustugu saptanirken, karin bolgesinde
yaralanmasi olan olgularin %39,5'inde (n=15) ise en sik
karaciger yaralanmasi meydana geldigi tespit edilmistir.
Olgularin %81,6'inde (n=31) ekstremitelerin yaralanmis
oldugu, bunlardan bes olguda (%13,2) ekstremitelerin (ii¢
olguda alt ekstremitelerin, iki olguda tist ekstremitelerin)
ampute oldugu saptanmistir. Bunun diginda diger ii¢
olguda (%7,9) kafa ampiitasyonu meydana geldigi
saptanmigtir. Ampiitasyon saptanan olgularmn tiimiiniin
demiryolu raylar1 {izerinde yaya olarak bulundugu tespit
edilmistir. Yaralanma sekilleri ve viicut bolgelerine gore
dagilimlari ayrintili olarak Tablo 3'de sunulmustur.

Yaya olarak demiryolu raylari tizerinde bulunurken
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trenin ¢arptigt olgularda (n=22, %57,9), kisilerin tren
altinda bir siire siiriiklendikten sonra kenarlara
savrulduklart i¢in cesetlerin viicut biitiinliigiiniin 6nemli
derecede bozuldugu tespit edilmistir.

Olgularin tiimiintin (n=38) olay yerinde 6ldigi
belirlenmistir. Olgulardan alinan kan, idrar ve mesane
yikama suyu orneklerinde yapilan toksikolojik
incelemeler sonucunda; 16 olgunun kaninda (%42); 21 -
291 mg/dL (ort: 71+43 mg/dL.) arasindaki degerlerde etil
alkol tespit edildigi belirlenmistir.

Toksikolojik inceleme sonucunda; kan 6rneklerinde
etil alkol tespit edilen bu 16 olgudan 11 tanesinin (%68,8)
kaza orijinli olay sonucunda, bes tanesinin (%31,2) ise
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intihar sonucu 6ldiikleri adli tahkikat dosyalarindan
anlagilmaktadir. Kaninda etil alkol tespit edilen ve kaza
orijinli olaylarda o6len olgular; kullandigi aragla
hemzemin gegitte trenle ¢arpisan arag siiriiciileri (n=6,
%37,5), istasyon bolgesinde vagonlar arasinda sikisarak
6len iki yolcu (%12,5) ve iki istasyon gorevlisi (%12,5)
ile trenden diisen bir yolcudan (%6,3) olusmaktadir.
Kaninda etil alkol tespit edilen ve intihar orijinli olaylarda
6len olgular ise; demiryolu raylar {izerinde iken trenin
carptigl dort yaya (%25) ve yerlesim bolgesi disinda

hareket halindeki trenden atlayan bir kisiden (%6,3)
olusmaktadir.

Sonug olarak calisma kapsaminda degerlendirilen
tim olgularin %76'sinin (n=29) kaza niteligindeki
olaylarda, %81,6'sinin (n=31) demiryolunun istasyon
disinda kalan bolgelerinde, %52,6'sinin (n=20) yaz
aylarinda, %57,9'unun (n=22) Cuma-Cumartesi-Pazar
giinlerinde ve %57,9'unun saat 18:01-00:00 arasinda
hayatlarini kaybettikleri tespit edilmistir.

Tablo 3. Yaralanma sekli ve viicut bolgelerine gore dagilimlari.

Yaralanma Olay Orijini TOPLAM
. Yaralanma Bolgesi ) o
Sekli Kaza (n)  lIntihar (n) n (%)
Bas (dekapitasyon) - 3 3(7,9)
Ampiitasyon Alt Ekstremite 2 1 3(7,9)
Ust Ekstremite 1 1 2(5,3)
Kafatasi 6 9 15(39,5)
Bas
Yiiz - 8 8(21,2)
Servikal 3 | 4 (10,6)
Vertebra Torakal 7 2 9(23,7)
Kiriklar
Lomber 4 - 4(10,6)
Kosta 25 5 30 (78,9)
Alt 11 5 16 (42,1)
Ekstremite )
Ust 8 2 10 (26.,3)
Beyin 6 9 15 (39.,5)
Kalp 15 5 20 (52,7)
Akciger 23 5 28 (73,7)
i¢ Organ
Aort 11 3 14 (36.,8)
Yaralanmasi
Karaciger 11 4 15 (39,5)
Bobrek 6 - 6 (15,8)
Dalak 9 1 10 (26,3)
TOPLAM 29 9 38 (100,0)
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TARTISMA

Eskisehir, Turkiye'nin bati yarisindaki demiryolu
agmin diigim noktas1 konumunda bulunmaktadir. Sehri
kat eden demiryolu raylari, sehir biiytiytip gelistikge ve
niifusu arttikca yerlesim alanlari igerisinde kalmigtir.
Dolayisiyla ¢ok sayida hemzemin gegit olusmus,
karayolu tasitlar1 ve yayalar trenlerle sik sik karsilagmak
durumunda kalmaktadirlar. Miithendislik hatalari,
giivenlik tedbirlerinin yetersizligi, alkol kullanimui,
kurallara uymamak ve dikkatsizlik gibi faktorler kazalar
kagmilmaz kilmaktadir (12).

Istanbul'da konuyla ilgili yapilan bir arastirmada; bes
yillik donemde adli nitelik tagtyan 6liimlerin %0,79'unun
tren kazalarina bagli oldugu bildirilmektedir (13). Bir
tiniversite hastanesi acil servisinde tedavi edilen
demiryolu kaynakli 44 yaralanma olgusu bildirilmistir
(14). Konya'da yapilmis 2000-2007 yillarin1 kapsayan
arastirmada demiryolu 6limlerinin tim adli Sliimler
icinde %1,6 oraninda oldugu bildirilmigtir (15).
Ulkemizde demiryolu kazalarina iliskin geriye doniik
yapilan diger bir ¢alismada ise demiryolu iliskili
kazalarin 100 milyon yolcu basina 213,3 kisinin 6limiine
neden oldugu belirtilmektedir (11).

Calismamizdaki olgularin erkek ve kadin
cinsiyetlerine gére dagilimi sirasiyla % 81,6 ve % 18,4
bulunmustur. Erkeklerin agirlikta oldugu bu oran Davis
ve ark.nin ABD'de yaptig1 arastirma oranlarindan (E=
%88) daha diisiik, Mohanty ve ark. (E=% 79,5), Akkas ve
ark. (E=% 68) ile Dogan ve ark.nin (E=%71,4)
oranlarindan ise daha yiiksektir (14-17).

Olgularin yas olarak en kii¢tigtintin 7, en biiytigtiniin
72 yasinda oldugu (ort: 37+11,2) ve olgularin en sik
21-30 yas araliginda oldugu belirlenmistir. Yapilan
benzer diger arastirmalarda da, en sik karsilasilan yas
araliginin 21-40 oldugu belirtilmektedir (14-17).

Demiryolu oliimlerinin, genellikle raylar izerindeki
yayalara tren c¢arpmasi seklinde meydana geldigi
belirtilmektedir (18). Giliney Afrika'da 379 tren kazasina
bagl 6liimiin incelendigi ¢alismada; olgularin %51'inin
bu sekilde meydana geldigi bildirilmistir (9).
Calismamizda da trenin raylar tizerindeki yayalara
carpmasi sonucu meydana gelen olaylarin orani
%57,9'dur.

Demiryolu kaynakli liimlerin en biiyiik kismini, kaza
niteligindeki olaylar olusturmaktadir. Ancak
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demiryollari, intihar ve daha nadir olarak da cinayet
amaciyla da kullamlabilmektedir (9,13,19). ingiltere'de
ilk demiryolu intiharinin 1852 yilinda gergeklestigi
bildirilmistir (20).

Baumert ve ark.; Almanya'da 1999-2000 yillari
arasinda 8653 kisinin intihar yontemi olarak trenleri ve
tren yollarini segtigi, bu rayl sistem intiharlarimin ayni
zaman dilimindeki tiim intihar olgularinin %7'sini
olusturdugunu belirtmektedirler (21). Clarke ve ark.
erkeklerin %5-6, kadinlarin ise %3-4 oraninda intihar
yontemi olarak demiryollarini sectigi bildirmektedirler
(20). Dogan ve ark.nin arastirmasinda aragtirma
kapsamindaki demiryolu 6liimlerinin %11,1'inin intihar
orijinli oldugunu belirtmektedirler (15). Calismamiz
kapsaminda; olgularin %76,3'tiniin (n=29; E/K:24/5)
kaza, %23,7'sinin (n=9; E/K:7/2) intihar niteligindeki
olaylara bagli oldugu belirlenmistir. Bes olgunun
tizerinde (%13,2) intihar mektubu bulunmustur.

Demiryollarinda intihar y6ntemleri arasinda
demiryoluna atlama, demiryolu {izerine yatma ya da
demiryolunda gezinme seklinde yontemler kullanildigi,
ancak bu yontemler arasinda istatistiksel olarak fark
bulunmadigi belirtilmektedir. Yas ve cinsiyetin bu
yontemleri kullanma agisindan fark yaratmadigi,
istasyonlarda demiryoluna atlama yontemi daha fazla
kullanilirken, istasyon disindaki boélgelerde
demiryollarinda yatma ya da gezinme yonteminin daha
sik olarak kullanildig1 bildirilmektedir. Oliimlerin daha
ziyade demiryoluna yatanlarda ve algak seviyeden
demiryoluna atlayan olgularda meydana geldigi
saptanmustir (22). Arastirmamizdaki intihar olgularindan
istasyonda demiryoluna atlayan bir olgu ve hareket
halindeki trenden atlayan bir olgu disinda, diger yedi
olgunun demiryolu tizerinde gezinip gezinmedikleri ya
da raylar iizerinde yatip yatmadiklari hakkinda bilgi
bulunmamaktadir.

Konuyla ilgili yapilan bazi ¢alismalarda;
demiryollarinda meydana gelen olaylarda siklikla gogiis
duvari travmalart ve bu bolge kemiklerinde kiriklarin
saptandigr bildirilmektedir (3,23,24). Bizim
calismamizda da 30 olguda (%78,9) gogiis ve sirt
bolgelerinde yaralanmalar saptanmis ve bu olgularin
timiinde kosta kiriklart olustugu ve buna ek olarak
olgularin %73,7'sinde (n=28) akciger parankim
yaralanmasi meydana geldigi belirlenmistir.

Ozellikle demiryolu raylar1 iizerinde yaya olarak
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bulunanlara, hizla ¢arpan trenin kinetik enerjisinin kisiye
transferi sonucunda ve tren altinda siiriiklenme nedeniyle
¢ok ciddi yaralanmalar olabilmektedir. Bu olgularda
siklikla ampiitasyonlar goriilmektedir (23). Sunulan
calismada da ii¢ olguda kafa ampiitasyonu, ti¢c olguda alt
ekstremitelerin, iki olguda ise {ist ekstremitelerin degisik
seviyelerden ampiitasyonu saptanmistir. Ampiitasyon
saptanan olgularin timiintin tren yolunda yaya olarak

bulundugu tespit edilmistir.

Demiryollarinda meydana gelen olaylarla ilgili
calismalarda, yaralanma ve 6limlerin genellikle is ¢ikist
saatlerinde (2,25,26) ve siklikla yaz aylarinda meydana
geldigi (27) bildirilmektedir. Eskisehir'de demiryollar:
konum olarak gehrin ortasindan gecmektedir. Bu nedenle
de ¢ok sayida hemzemin gegit bulunmaktadir. Hemzemin
gecitlerden bazilar1 tiniversite, aligveris, eglence ve is
merkezlerine yakin konumdadir. Calismamiz
kapsaminda demiryolu oliimlerinin %57,9'unun (n=22)
18:01- 00:00 saatleri arasinda gergeklestigi tespit
edilmistir. Olgularin %42,1'inin (n=16) hafta sonu
giinlerinde ve %52,6'sinin (n=20) yaz aylarinda meydana
gelmis olmasi da daha onceki arastirmalarla benzerlik
gostermektedir.

Demiryolunda meydana gelen yaralanma ve 6lim
olgularinda alkol kullaniminin oldukea sik oldugu daha
Onceki arastirmalarda vurgulanmistir (2,9,24,26,27).
Calismamiz kapsaminda cesetler {izerinde yapilan
toksikolojik incelemeler sonucunda; 16 olgunun (%42,1)
kaninda 21 - 291 mg/dL (ort.:71+43 mg/dL) etil alkol
(etanol) oldugu belirlenmistir. Bu oran Ankara'da
demiryolunda meydana gelen yaralanma ve &liim
olgularinda tespit edilen %28'lik etil alkol oranindan %50
daha yiiksektir (14).

Tiirkiye'de yiik ve yolcu tasimaciliginin ancak %6,9'u
demiryollari aracilig1 ile yapilmaktadir. Ancak, bu oranin
¢ok daha yiiksek oldugu iilkelere kiyasla, demiryollarinda
meydana gelen yaralanma ve &liimlerin daha yiiksek
oldugu goriilmektedir. Bu oranlarin fazla olmasinin
nedenleri arasinda; onleyici tedbirlerde eksikliklerin
bulunmasi ve kisilerin mevcut kurallara uymamasi
oldugu disiiniilmektedir. Istasyonlar ve hemzemin
gecitlerin yeniden yapilandirilmast ve hayatin her
asamasinda verilecek egitimler ile olast iiziicli olaylarin

azaltilabilecegi diistiniilmektedir.
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